OFFEN GESAGT

Ein Zimmer fiir 2 Nachte mit Lkw Parkplatz bitte!

EU-Sozialvorschriften erfordern im
Inntal rund 15.000 Hotelbetten
inklusive geeigneter Lkw-Parkplitze.
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Seit 20. Dezember 2017 ist es
hochstgerichtlich festgestellt,
dass Lkw Fahrer ihre regel-
mifige wochentliche Ruhe-
pause nicht mehr im Lkw ver-
bringen diirfen. Dazu hat es
aber meines Erachtens kein
Urteil des EuGH gebraucht,
sondern aufmerksames Le-
sen der ,Mutter Verordnung"
zu den Sozialvorschriften im
StrafSengiiterverkehr (VO
3820/85) hitte auch ausrei-
chend Klarheit geschafft.
Dort stand, dass ,die (45
Stunden) Ruhezeit am Stand-
ort des Fahrzeugs oder am
Heimatort des Fahrers auf
eine Mindestdauer von 36
zusammenhidngenden Stun-
den oder aufierhalb dieser

Orte auf eine Mindestdauer
von 24 zusammenhédngen-
den Stunden verkiirzt werden
kann.” Umkehrschluss, die
lange (45 Stunden) Ruhe-
pause durfte nie im Fahr-
zeug verbracht werden. In
der Nachfolgeverordnung
(VO 561/2006) ist von der
urspriinglichen Klarheit
ebenso viel oder wenig iib-
riggeblieben. In der aktuellen
Verordnung steht nun, dass
»[...] nicht am Standort ein-
gelegte tigliche Ruhezeiten
und reduzierte wochentliche
Ruhezeiten im Fahrzeug ver-
bracht werden konnen [...].
Umkehrschluss, die lange
(45 Stunden) Ruhepause
darf nach wie vor nicht im
Fahrzeug verbracht werden.
Also, so what? In der Praxis
war es aber Usus, dass alle
Ruhezeiten, egal ob tégliche,
regelmifige wochentliche
oder reduzierte wochentliche
Ruhezeiten im Lkw verbracht
wurden und niemand hat
sich daran gestofien. Weder
die Fahrer selbst, noch samt-
liche Kontrollorgane von Bu-
karest bis Nord Irland.

Belgische Strafdrohung Bis zu
dem Tag, an dem ein belgi-
scher Polizist gegeniiber
einem ausldandischen Lkw

Fahrer wegen Verbringens
der 45 Stunden Pause im Lkw
eine Strafe von EUR 1.800.-
verhdngte. Das ist dort nim-
lich gem. Artikel 2 des Konig-
lichen belgischen Erlasses
vom 19. April 2014 dezidiert
als Strafdrohung dafiir fest-
gelegt. Hintergrund dieses
Erlasses war ein Aktionsplan
des belgischen Ministerrates
vom 28. November 2013 zur
Bekdampfung der betriigeri-
schen Entsendung von EU-
Arbeitnehmern nach Belgien
(sogenanntes ,Sozialdum-
ping"). Aha, jetzt kommen wir
der Sache schon néher. Ich
fasse kurz zusammen: Belgi-
en war die Entsendung von
auslandischen Lkw Fahrern
ein Dorn im Auge und hat
zu deren Bekdmpfung ein-
fach die Sozialvorschriften
Verordnung genau gelesen
und begonnen das Verbot
der langen Wochenruhepau-
sen im Lkw zu sanktionieren,
um ausldndische Fahrer an
den Wochenenden aus ihrem
Land zu verdrdngen. Einige
andere westeuropdische Lan-
der haben das auch erkannt
und gleich nachgezogen.
Der Grund fiir das Verbot
des Verbringens der langen
Wochenruhepause im Lkw
hat ihren Hintergrund also
ganz wo anders. Es geht nicht
darum, dass die Lkw Fahrer
ofter heim kommen zu Frau
und Kind, oder dass sie ihre
Ruhepausen in schonen Ho-
telzimmern mit Regendusche
und frisch duftenden Hand-

tiichern verbringen. Nein, es
geht um das Zuriickdriangen
auslandischer Flotten in ihre
Heimatldnder. Spitestens
seit 20.12.2017 miisste das
jetzt in allen 28 Mitglied-
staaten so kontrolliert und
sanktioniert werden. Gesetz
ist es ja schon seit 1985.

Losung gesucht Ich habe mir
mal iiberlegt, wie man das
jetzt umsetzen soll? Wie viele
Lkw sind denn so jedes Wo-
chenende irgendwo in Euro-
pa verstreut? Ich habe jetzt
leider keine aussagekriftigen
Zahlen gefunden, aber blei-
ben wir dazu doch mal in
unserer ndheren Umgebung,
zum Beispiel in Tirol. Das
Thema Lkw Transit wurde
vor allem rund um die Land-
tagswahlen in Tirol wieder
massiv aufgekocht. Im Jahr
2017 sind rund 2,25 Millio-
nen Lkw iiber den Brenner
gerollt. Also ca. 45.000 Lkw
pro Woche. Und auf dieser
Strecke kann man wirklich
davon ausgehen, dass es
hauptsachlich Transit Lkw
sind. Wenn nur 1/3 davon am
Wochenende einen Parkplatz
inklusive externer Schlaf-
moglichkeit fiir ihre regelmé-
8ige wochentliche Ruhezeit
suchen miissen, dann brau-
chen wir entlang der Inntal-
autobahn am Wochenende
ca. 15.000 Hotelbetten inklu-
sive geeigneter Lkw Parkfla-
che. Die Regelung gilt aber
nicht nur in Tirol, sondern
in 28 Mitgliedstaaten. Wer-
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den die Polizisten zwischen
Palermo und Stockholm
jetzt nicht mehr an den Lkw
Kontrollstellen ihren Dienst
verrichten, sondern einfach
am spiteren Sonntag Nach-
mittag eine nach der anderen
Raststétte abklappern und
Strafmandate verteilen? Ja,
miissten sie eigentlich.

EU-Sozialvorschriften Und wie
soll man das l6sen? Vielleicht
mit dem schon mehrfach ver-
schobenen Road Package zur
Uberarbeitung der europii-
schen Sozialvorschriften im
Straflengiiterverkehr, die von
der EU Kommission angeb-
lich heuer im Sommer ver-

offentlich werden soll. Ein
wesentlicher Kern darin wird
die Ausdehnung des Begrif-
fes ,regelméflig wochentlich”
auf drei anstatt zwei Wochen.
Dann muss die lange 45 Stun-
den Pause nur mehr alle drei
Wochen eingelegt werden. Das
hilft zwar Unternehmern und
Fahrern, die in Zentraleuropa
stationiert sind, weil die nach
3 Wochen eher die Chance
haben heim zu kommen. Aber
was machen unsere Freunde
aus Bulgarien, Lettland und
der Tiirkei? Ja, das AETR gilt
1:1 zu den européischen Sozi-
alvorschriften. Also doch Wie-
sen und Walder zupflastern
und Lkw Fahrer Hotels bauen.



